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EINLEITUNG
Das in [1] konzipierte Lkw-Durchfahrtsverbot > 3,5 tist seit 01. Januar 2011 realisiert
und sieht vor, dass an allen Einfallstra3en Zeichen 253 StVO mit den Zusatzschil-
dern ,Lieferverkehr frei“ (Zeichen 1026-35 StVO) und ,Landwirtschaftlicher Verkehr
frei“ (Zeichen 1026-36 StVO) angebracht wurden.
Im Einzelnen sind dies:
- L 1141 (Munchinger Stral3e) nach Kreisverkehrsplatz L 1141/K 1705
- K 1660 (Moglinger Stral3e) nach Kreisverkehrsplatz K 1660/K 1705
- L 1138-Ost (Asperger StrafRe) nach Kreisverkehrsplatz L 1138/K 1705
- K 1671 (Tammer Straf3e und Dornierstral3e) nach Kreisverkehrsplatz
In der Zufahrt Tammer Stral3e weist ein drittes Zuastzschild ,Unterriexingen frei ,,

darauf hin, dass Fahrten im Guterschwerverkehr > 3,5 t nur bis Unterriexingen
gestattet sind:
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Zufahrt Tammer StraRe (K 1671)

- L 1138-West (Vaihinger Stral3e) vor Einmindung des Klingenweges, um Fahrten
vom Steinbruch Walter Zimmermann (nachfolgend auch WAZI genannt) und
vom Stadtteil Talhausen durch den Stadtteil Markgrdningen zu ermdglichen.




Diese Regelung wird am Knotenpunkt B 10/L 1138 durch Zeichen 253 StVO, 3,5 km
und die Zusatzschilder 1026-35 StVO und 1026-36 StVO unterstuitzt:

Fahrtrichtung Stuttgart Fahrtrichtung Vaihingen/Enz

Auf der L 1141-Nord (Unterriexinger Straf3e in sudlicher Fahrtrichtung) besteht
kein Durchfahrtsverbot fir den Guterschwerverkehr > 3,5 t.

Der Luftreinhalte-/Aktionsplan wird durch eine solitdre Geschwindigkeitsregelung
mit Zeichen 274-53 StVO (zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h fir alle Fahr-
zeugarten) unterstitzt und zwar auf der

- Schillerstraf3e (in nordlicher Fahrtrichtung bis Oberes Tor)

- SchillerstralRe (in stdlicher Fahrtrichtung ab Einmindung der StralRe ,,Auf Hart)

- Grabenstral3e auf beiden Seiten von der Schillerstral3e bis zur Bahnhofstral3e

- Graf-Hartmann-Straf3e auf beiden Seiten von der BahnhofstraRe bis zur Hele-
nenstralle.

Auf der Grundlage von Ergebnissen automatischer Zahlgerate fir 5 Querschnitte
des Landratsamtes Ludwigsburg werden in dieser Untersuchung zunachst Hoch-
rechnungsfaktoren fur den Guterschwerverkehr > 3,5 t abgeleitet, im Weiteren die
Ergebnisse mindlicher Befragungen in Richtung und Gegenrichtung des Glter-
schwerverkehrs > 3,5 t auf der L 1138-West und der L 1141-Nord ausgewertet und
die Fahrtrouten ermittelt.

Um die Wirkung des Durchfahrtsverbotes ermitteln zu kénnen, werden schliellich
Vergleiche mit friheren Untersuchungen vorgenommen.

Die Untersuchungsergebnisse werden hiermit vorgelegt.




ERGEBNISSE DES LANDRATSAMTES LUDWIGSBURG

Vom Landratsamt Ludwigsburg wurden mit automatischen Zahlgeraten Verkehrser-
hebungen in Richtung und Gegenrichtung auf der

® L 1141-Nord (Schillerstrale — in Hohe Graf-Eberhard-Weg) im Stadtteil Mark-
groningen vom Dienstag, 12.04.2011 bis Montag, 18.04.2011

@ L 1141-Nord (Markgroninger Strafl3e 5) im Stadtteil Unterriexingen vom Mittwoch,
25.01.2012 bis Dienstag, 31.01.2012

® L 1141-Nord (GroRRsachsenheimer Straf3e 8) im Stadtteil Unterriexingen vom
Dienstag, 07.02.2012 bis Montag, 13.02.2012

@ K 1685 (Oberriexinger Strafl’e — in Hohe Glemsbrucke) im Stadtteil Unterriexin-
gen vom Dienstag, 21.02.2012 bis Montag, 27.02.2012

® PaulinenstralRe 24/31, oOstlich des Kreisverkehrsplatzes Paulinenstral3e/Graf-
Hartmann-Stra3e) im Stadtteil Markgroningen vom Montag, 05.03.2012 bis
Sonntag, 11.03.2012

durchgefihrt.

Da fur diese Untersuchung der Durchschnittliche Tagliche Verkehr an Werktagen
(ca. DTVy) betrachtet wird, werden jeweils die Samstage und Sonntage ausge-
schieden und der Mittelwert der Verkehrsstarken der Werktage von Montag bis Frei-
tag errechnet. Uber die gleichzeitig vom Landratsamt Ludwigsburg erhaltenen Stun-
denbelastungen, getrennt nach Fahrzeugarten, kann dann der a,-Faktor fur den Gu-
terschwerverkehr > 3,5 t (ohne Busse) als Verhaltnis zwischen dem Tagesverkehr
und dem 4-Stunden-Verkehr von 15.00 bis 19.00 Uhr abgeleitet werden.

Die Ergebnisse fir den gemittelten DTV, (Montag bis Freitag) des Landratsamtes
Ludwigsburg lauten:

Kfz - Verkehr Guterschwer- as—
Nr. | Querschnitt Fahrtrichtung verkehr (SV) > 3,5t Faktor
[Kfz/24h] [%] abs. [%] SV
Schillerstrale Norden 4.340 49,6 76 22,7

@® | Stadtteil Markgro- | Suden 4.404 50,4 259 77,3 4,08
ningen (L 1141) g mme 8.744 100,0 335 | 1000
Markgroninger Sachsenheim 4.335 52,0 133 45,9
StralRe 5 -

@ Staditteil Unterrie- Markgréningen 3.999 48,0 157 54,1 4,55
xingen (L 1141) Summe 8.334 100,0 290 100,0
GroRsachsenhei- | Sachsenheim 3.044 50,5 81 44,5
mer Stral3e 8 -

©) Stadtteil Unterrie- | UNterriexingen 2.980 49,5 101 55,5 5,89
xingen(L 1141) Summe 6.024 100,0 182 100,0
Oberriexinger Str. | Oberriexingen 2.372 49,9 80 50,0
Glemsbriicke) -

@ Staditteil Unterrie- Markgréningen 2.379 50,1 80 50,0 4,66
xingen (K 1685) Summe 4.751 100,0 160 100,0
PaulinenstraRe Westen 1.991 43,7 65 50,4
24/31

® Staditteil Markgro- Osten 2.569 56,3 64 49,6 3,20
ningen Summe 4.560 100,0 129 100,0




Die Tabellenwerte erlauben folgende Feststellungen:

1. Die Grundtatsache, dass sich Uber 24 Stunden Richtung und Gegenrichtung

durch Konstanz der Fahrtroutenwahl in etwa entsprechen, kann im vorliegenden
Fall nur fur die Querschnitte ®,® und @ im Kfz-Verkehr bestétigt werden, nicht
jedoch fiur den Querschnitt @ (Markgroninger StraRe 5 im Stadtteil Unterriexin-
gen, sudlich der Einmindung der Enzstral3e) und den Querschnitt ® (Paulinen-
stral3e 24/31 im Stadtteil Markgréningen).

Vergleicht man die Verkehrsstarken des Landratsamtes Ludwigsburg fir den
Gesamtquerschnitt mit unseren Untersuchungen [2], erhalt man [Kfz/24h]:

Querschnitt LRA Ludwigsburg Stahl und Partner Veranderung
2011/2012 2008/2009 [%6]
0] 8.744 8.790 -0,5
@ 8.334 10.060 -17,2
® 6.024 6.725 -10,4
@ 4.751 5.955 -20,2
® 4.560 3.655 +24,8

Es zeigt sich, dass die Verkehrsstarken nur fir den Querschnitt ©® (Schillerstra-
3e) gut Ubereinstimmen, nicht jedoch fiir die anderen Querschnitte. In der Pauli-
nenstral3e (Querschnitt ®) wurde vom Landratsamt Ludwigsburg eine deutlich
hohere Belastung ermittelt, bei den Querschnitten @ bis @ im Stadtteil Unterrie-
xingen ergeben sich geringere Verkehrsstarken als in [2].

Mdglicherweise hangt dies mit den Erhebungszeitrdumen im Januar und Februar
2012 zusammen, die von eisigen Temperaturen und Schneelage gekennzeich-
net waren, so dass nur notwendige Fahrten unternommen wurden.

Im Guterschwerverkehr > 3,5 t (ohne Busse) entsprechen sich Richtung und
Gegenrichtung nur bei den Querschnitten @ und ®. Beim Querschnitt ® wirkt
das Durchfahrtsverbot in Fahrtrichtung Norden (,Lieferverkehr frei), bei den
Querschnitten @ und ® kann die geringere Verkehrsstarke in Fahrtrichtung
Sachsenheim ebenso mit dem Durchfahrtsverbot in Verbindung mit dem Zusatz-
schild ,Unterriexingen frei* begrindet werden (K 1671).

Die a,-Faktoren im Guterschwerverkehr > 3,5 t (ohne Busse) zeigen eine ziemli-
che Streuung, die von 3,20 (Paulinenstrafie) bis 5,89 (Grol3sachsenheimer Stra-
3e) reicht. Vergleichsweise haben wir an der Engstelle im Stadtteil Unterriexin-
gen einen as-Faktor von 3,50 [2] ermittelt, in der GrabenstralRe (Hohe Messstel-
le) einen a,-Faktor im Guterschwerverkehr > 3,5 t von 4,83 [2].




4. Es bestehen Zweifel, ob die automatischen Zahlgerate des Landratsamtes Lud-
wigsburg die Fahrzeugarten exakt erfassen kénnen:

a)

b)

d)

Am Querschnitt @ (Markgréninger Stral3e 5 im Stadtteil Unterriexingen) er-
halt man nach dem Fahrplan der Buslinie 532 (Ludwigsburg — Asperg - Mark-
groningen — Unterriexingen — Oberriexingen — Sachsenheim) von Montag bis
Freitag 45 Busse in Richtung und Gegenrichtung.

Die Ergebnisse des Landratsamtes Ludwigsburg lauten von Montag bis Frei-
tag: 48,20,39,42 und 27 Busse.

Am Querschnitt ® (Paulinenstral3e 24/31 im Stadtteil Markgroningen) konn-
ten am 08. Marz 2012 78 Kfz/24h nicht einer Fahrzeugart zugeordnet wer-
den.

Am Querschnitt ® (Schillerstral3e im Stadtteil Markgroningen) ergibt sich fir
Freitag, 15. April 2011 folgende Fahrzeugmischung in Fahrtrichtung Stiden:

- Krad/Moped: 46 Kfz/24h =2 1,0 %
- Pkw: 3.182 Kfz/2ah 2 66,8% ()
- Pkw mit Anhanger: 45 Kfz/l24h 2  0,9%
- Lieferwagen: 1.212 Kfz/2dh 2 255% (!)
- Lkw: 174 Kfz/24h 2 3, 7%
- Lastzlge: 78 Kfz/24h =2 1.6 %
- Busse: 23 Kfz/24h  » 0,5 %
- Summe 4,760 Kfz/24h 2 100,0 %

Einen derart geringen Anteil des Pkw-Verkehrs und einen derart hohen Anteil
der Lieferfahrzeuge < 3,5 t konnten wir noch niemals auf einer Ortsdurchfahrt
einer Landesstral3e feststellen.

Zusammenfassend erhélt man folgende Verkehrsstarken im Guterschwer-
verkehr > 3,5 t [Kfz/24h]:
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2. Stadtteil Markgroningen
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Im Vergleich zu den Verkehrsstarken in [2], also vor Einfuhrung des Lkw-
Durchfahrtsverbotes, sind die vom Landratsamt Ludwigsburg ermittelten
Werte im Stadtteil Unterriexingen einigermal3en plausibel.

Beispielsweise wurden an der Engstelle (nérdlich Kreuzgartenstraf3e) von
den Gutachtern manuell 333 Kfz/24h im Giterschwerverkehr > 3,5 t und Ge-
samtquerschnitt am Donnerstag, 08. Oktober 2009 ermittelt; das Land-
ratsamt Ludwigsburg hat jetzt (2012) 290 Kfz/24h erhoben.

Nicht nachvollziehbar sind die Verkehrsstarken auf der Schillerstra3e (Quer-
schnitt @) und hier insbesondere die sudliche Fahrtrichtung: da sich die Ver-
kehrsstarken im Guterschwerverkehr > 3,5 t ndrdlich der nérdlichen In-
dustriestraf3e und sudlich der stdlichen Industriestrale im Stadtteil Unterrie-
xingen weitgehend entsprechen, ist es unverstandlich, wo 259 Kfz/24h er-
zeugt werden sollen.

Auch ein Vergleich mit den Verkehrsstarken der B 10 scheitert, da das Lkw-
Durchfahrtsverbot erst am 01. Januar 2011 eingerichtet wurde und fir die
B 10 lediglich Belastungen aus der Stral3enverkehrszahlung 2010 vorliegen.




Die Landesstelle fir StralRentechnik hat fir die Zahistelle Nr. 81766
(Glemsbriicke) ermittelt:

-DTVyw:  25.345 Kfz/24h
Anteil Guterschwerverkehr (ohne Busse) > 3,5 t:
2.302 Kfz/24h 2 9,1 %
Vergleichsweise haben die Gutachter am Donnerstag, 15. Oktober 2009 am
identischen Querschnitt einen Schwerverkehrsanteil > 3,5 t (ohne Busse)

von 3.445 Kfz/24h bestimmt [1].

Wahrscheinlich beruht die grof3e Differenz auf der Hochrechnungsmethode.




PLAN 01

PLAN 01

3.1

VERKEHRSERHEBUNGEN

Die notwendigen Verkehrerhebungen fur den Giterschwerverkehr > 3,5 t (ohne
Busse) wurden am

Dienstag, 22. Mai 2012 (einstrahlende Richtung)
und am
Donnerstag, 24. Mai 2012 (ausstrahlende Richtung)

auf der L 1138-West (in H6he Zufahrt Schotterwerke Markgréningen) und der
L 1141-Nord (Unterriexinger Straf3e) — in HOhe Zufahrt Lettenbtdle) durchgefihrt.

Zum Einsatz im Zeitbereich von 15.00 bis 19.00 Uhr kamen je Zahistelle 2 Polizei-
beamte (Selektierer + Anhalter), 2 Befragerinnen und 2 Querschnittzahler (eigenes
Personal).

VERKEHRSANALYSE

Querschnittbelastungen

Die Querschnittbelastungen im Zeitbereich von 15.00 bis 19.00 Uhr sind fir die
gemittelten Werte vom 22./24. Mai 2012 auf Plan 01 dargestellt und ergeben:

a) L 1138-West

Fahrtrichtung B 10: 769 Kfz/4h
Fahrtrichtung Markgréningen: 742 Kfz/4h
Summe: 1.511 Kfz/4h

Hochgerechnet auf den Tagesverkehr erhalt man ca. 5.150 Kfz/24h, die gut mit
der Verkehrsstarke der NACHHER-UNTERSUCHUNG [2] Ubereinstimmt, bei der
am 06./08. Mai 2008 5.930 Kfz/24h westlich des Hans-Grininger-Weges ermit-
telt wurden und zwischen dem Hans-Grininger-Weg und dem Querschnitt ost-
lich der Zufahrt Schotterwerke Markgréningen noch die Zuwegungen Talhausen,
Aichholzhof und Umspannwerk situiert sind.

Der Giuterschwerverkehr > 3,5 t kann in Fahrtrichtung B 10 mit 23 Kfz/4h, in
Fahrtrichtung Markgréningen mit 32 Lkw/4h (Summe: 55 Kfz/4h) beziffert wer-
den.

b) L 1141-Nord (Unterriexinger Stral3e)
Fahrtrichtung Unterriexingen: 2.098 Kfz/4h

Fahrtrichtung Markgréningen: 870 Kfz/4h
Summe: 2.968 Kfz/4h

Vergleichsweise wurden im Mai 2008 2.986 Kfz/4h fur den Gesamtquerschnitt
ermittelt, so dass gefolgert werden kann, dass zwischen Mai 2008 und Mai 2012
keine Verkehrszunahme zu verzeichnen ist.

In Fahrtrichtung Unterriexingen erhalt man im Guterschwerverkehr > 35 t
49 Kfz/4h, in der Gegenrichtung 38 Kfz/4h (Gesamtquerschnitt: 87 Kfz/4h).




PLAN 01

3.2 Verkehrsbeziehungen

Aus den Ziel- und Quellangaben der befragten Fahrer des Guterschwerverkehrs
kénnen die mutmaflichen Fahrtrouten abgeleitet werden, die ebenso aus Plan 01
entnommen werden kdénnen.

a)

b)

L 1138-West — Fahrtrichtung B 10

Von den 23 Kfz/4h in Fahrtrichtung B 10 sind 8 Kfz/4h dem Durchgangsverkehr
des Stadtteiles Markgréningen zuzuordnen.

Diese Fahrten sind als nicht erlaubt zu kennzeichnen.

Die Quellen lauten: Ludwigsburg (2x)
Asperg (2%)
Benningen
Moglingen

Als Ziel dieser 6 Fahrten wurden die Schotterwerke Markgréningen angegeben.
Die restlichen 2 Fahrten betreffen Durchgangsverkehre von Bietigheim und
Tamm nach Eberdingen — Hochdorf.

Der Ziel- und Quellverkehr ergibt sich zu 15 Kfz/4h.

Als wesentliche Quelle kann das Gewerbegebiet Markgroningen-Ost (Zeppelin-
stralRe / Eckenerstral3e / Elly-Beinhorn-Stral3e, Steinbeisstral3e, Im Strassle) mit
den Firmen Benseler, TransThermos, Link, Klaus Wild) genannt werden (insge-
samt 10 Fahrten/4h).

Als wichtigste Ziele der Quellverkehrsfahrten sind Vaihingen/Enz (4 Nennun-
gen), Eberdingen-Hochdorf (3 Nennungen) sowie der Hardt- und Schonbuhlhof
(2 Nennungen) angegeben worden.

L 1138-West — Fahrtrichtung Markgroningen

Von den 32 Kfz/4h betreffen 12 Kfz/4h den Durchgangsverkehr des Stadtteiles
Markgroningen, also nicht erlaubte Fahrten. Die Quellen sind im Wesentlichen
mit Pforzheim (3 Nennungen), Vaihingen/Enz (3 Nennungen), Eberdingen-
Hochdorf (2 Nennungen) zu kennzeichnen, die Ziele mit Tamm/Bietigheim
(5 Nennungen) Asperg (4 Nennungen) und Ludwigsburg (2 Nennungen).

Beim Zielverkehr nach Markgréningen kommt der Umstand zum Tragen, dass an
den Erhebungstagen Auffullmaterial von den Schotterwerken Markgréningen
und von auf3erhalb zum Steinbruch Walter Zimmermann (WAZI) transportiert
wurde.

Als Quellen firr diese Fahrten (insgesamt 8 Kfz/4h) kbnnen angegeben werden:
Vaihingen/Enz (1Fahrt), Schotterwerke (3Fahrten), Hemmingen (4 Fahrten). Die
Ubrigen 12 Fahrten haben im Wesentlichen das Gewerbegebiet Markgréningen-
Ost zum Ziel (insgesamt 8 Fahrten) und kommen aus Vaihingen/Enz, Reutlin-
gen, Karlsruhe, Bruchsal, und lllingen.
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c)

d)

L 1141-Nord — Fahrtrichtung Unterriexingen

Von den 49 Kfz/4h sind 19 Kfz/4h dem Durchgangsverkehr im Stadtteil Unterrie-
xingen geschuldet.

Wie bereits erwahnt, sieht das Lkw-Durchfahrtsverbot vor, dass tber die L 1141-
Nord-Fahrtrichtung Unterriexingen nur Fahrten bis zum Stadtteil Unterriexingen
erlaubt sind (Zusatzschild ,Unterriexingen frei*).

Insofern mussen diese Fahrten als nicht erlaubt bezeichnet werden. Die Mehr-
fachnennungen betreffen als wesentliche Ziele die Gemeinden Sachsenheim (7
Nennungen) Sersheim (3 Nennungen), Oberriexingen (3 Nennungen) und Un-
termberg (2 Nennungen).

Als Quellen dieser nicht gestatteten Fahrten kénnen die A 81 (4 Fahrten), Korn-
westheim (3 Fahrten), Tamm (3 Fahrten) und Schwieberdingen (5 Fahrten) ge-
nannt werden.

Die restlichen 30 Fahrten haben als wichtiges Ziel die Industriestral3e im Stadt-
teil Unterriexingen mit 23 Nennungen.

L 1141-Nord — Fahrtrichtung Markgroningen
In dieser Fahrtrichtung besteht kein Lkw-Durchfahrtsverbot.

Von den 38 befragten Fahrern im Guterschwerverkehr > 3,5 t wurden folgende
Angaben gemacht:

- Zielverkehr Stadtteil Markgroningen: 13 Kfz/4h
- Durchgangsverkehr Stadtteil Markgréningen: 25 Kfz/4h

Der Zielverkehr zum Stadtteil Markgroningen hat als wichtige Quellen die Indu-
striestral3e im Stadtteil Unterriexingen (6 Nennungen) und die Gemeinde Sach-
senheim (3 Nennungen).

Als Ziele im Stadtteil Markgroningen kdnnen die Firma MAGNA (4 Nennungen)
und das Gewerbegebiet Markgroningen-Ost mit 5 Nennungen hervorgehoben
werden.

Im Durchgangsverkehr (25 Fahrten/4h) haben 11 Kfz/4h die Industriestraf3e im
Stadtteil Unterriexingen als Quelle, 8 Kfz/4h die Gemeinde Sachsenheim und
jeweils 2 Kfz/4h die Gemeinden Sersheim und Oberriexingen.

Wesentliche Ziele sind die A 81 (4 Nennungen), Stuttgart (4 Nennungen), Korn-
westheim (4 Nennungen), Schwieberdingen (4 Nennungen), Ditzingen und Korn-
tal-Minchingen (jeweils 2 Nennungen).

Zusammenfassend zeigt sich, dass von den mundlich befragten Kraftfahrzeugen im
Guterschwerverkehr > 3,5 t insgesamt (L 1138-West und L 1141-Nord in ausstrah-
lender Richtung) 39 Kfz/4h als unerlaubte Fahrten gekennzeichnet werden missen.

Dies entspricht einem Prozentsatz von 37,5 %, der relativ hoch zu beurteilen ist.




Plan 01
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3.3 Durchschnittlicher T _aglicher V_erkehr an W_erktagen im Giterschwerverkehr

> 3,5t (ohne Busse) — ca. DTV  [Kfz/24h]

3.3.1 Vorbemerkungen

Zunachst wurden in Ergénzung der Ergebnisse der Verkehrserhebungen die Firmen
SCHOTTERWERKE MARKGRONINGEN und MAGNA (NAHER) hinsichtlich des
taglichen Verkehrsaufkommens im Giuterschwerverkehr > 3,5 t, vertreten durch die
Herren BURKHARDT und SCHMIDT, befragt.

Hiernach ist bei den SCHOTTERWERKEN MARKGRONINGEN mit einem taglichen
Verkehrsaufkommen von 300 Kfz/24h zu rechnen (Montag bis Freitag), die theore-
tisch alle tiber die B 10 zu- und abfahren missten, sofern sie nicht dem Deponiever-
kehr zwischen den Schotterwerken und dem Steinbruch WALTER ZIMMERMANN
(WAZI) als Lieferverkehr zugerechnet werden kénnen.

Wie aus Plan 01 hervorgeht, sind dies 8 Fahrten im Zeitbereich von 15.00 bis 19.00
Uhr zum Steinbruch WAZI und 2 Fahrten, die vom WAZI zur B 10 ausgerichtet sind.

Die restlichen 6 Kfz/4h (Leerfahrten) sind erlaubt und gelangen tber die Messstation
in der Grabenstraf3e nach Asperg und Tamm. Sie wurden gesondert bertcksichtigt.

Fur die Firma MAGNA ergibt sich nach Auskunft von Herrn SCHMIDT folgendes Bild
im taglichen Verkehrsablauf des Guterschwerverkehrs > 3,5 t jeweils Gesamtquer-
schnitt):

L 1141-Nord
Unterriexingen

A 5 K 1671
Tamm
Bietigheim

20

4 L 1138-Ost
Asperg
Ludwigsburg

5 115 95
L 1138-West 4 P P &
B 10

v

L
L

120

90

[acwal $

v

L 1141-Sud
A81
Stuttgart

Die 5 Kfz/24h, die zur B 10 ausgerichtet sind bzw. von dort zu MAGNA zufahren,
sind groReren Lieferfahrzeugen (z. B. SPRINTER LANG) zuzurechnen, da die spitz-
winklige Einmiundung des Hans-Grininger-Weges in die Vaihinger StralRe (L 1138)
keine Abbiegevorgénge fur Lastkraftwagen und Lastziige zulasst.

Darlber hinaus ist zu erkennen, dass im Wesentlichen 90 Kfz/24h in Richtung und
Gegenrichtung tber den Stralenzug Grabenstrale — Munchinger Stral3e verlaufen
und 20 Kfz/24h tber den Stra3enzug Schillerstral3e - Unterriexinger Stral3e (L 1141-
Nord) zur und vorn der Industriestraf3e im Stadtteil Unterriexingen. Bedingt durch be-
triebliche Anderungen hat sich also das Fahrtenaufkommen der Firma MAGNA von
urspringlich 245 Kfz/24h [1] auf 120 Kfz/24h reduziert.
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3.3.2 Belastungsplan ca. DTV  [Kfz/24h]

Auf Plan 02 wurde ein Belastungsplan fir den Guterschwerverkehr > 3,5 t (ohne
Busse) entwickelt, der die Erkenntnisse Uber das Fahrtenaufkommen der SCHOT-
TERWERKE MARKGRONINGEN und der Firma MAGNA sowie die Ergebnisse der
mundlichen Befragung berticksichtigt.

Die dargestellten Verkehrsstarken basieren auf der Annahme, dass der a4-Faktor
auf der Schillerstral3e (siehe Kapitel 1) in Hohe von a, = 4,08 auch fur die L 1138-
West und die GrabenstralRe ibernommen werden kann.

Der ay-Faktor fur die Paulinenstrale (a, = 3,20) wurde nach oben korrigiert, auf
a, = 3,75 festgelegt und auch auf die ndrdliche Graf-Hartmann-Straf3e Ubertragen.

Im Stadtteil Unterriexingen wurde die sidliche und ndérdliche Industriestral3e zu-
sammengefasst und die Belastungen im Guterschwerverkehr > 3,5 t nach [2] festge-
legt.

Da der Lieferverkehr auf den Einfallstraf3en

- Munchinger StralRe (L 1141-Sud)
- Moglinger Stral3e (K 1660)

- Asperger StralRe (L 1138-Ost)

- Tammer Strafl3e (K 1671)

frei ist, zeigt der Belastungszustand oOstlich der Grabenstral3e, der Paulinenstral3e
und der sudlichen Graf-Hartmann-Stral3e lediglich Teilverkehre.

Westlich dieser Trennlinie (in Plan 02 ROT gekennzeichnet) kann angenommen
werden, dass sich die angegebenen Verkehrsstarken durch Ziel- und Quellverkehre
zu und von den Wohngebieten nur unwesentlich erhdéhen.

Bei Betrachtung des westlichen Teilgebietes im Stadtteil Markgréningen ist zu er-
kennen, dass die Vaihinger Strale (L 1138-West) bis zu 330 Kfz/24h im Guter-
schwerverkehr > 3,5 t zu tibernehmen hat, westlich der Zufahrt SCHOTTERWERKE
MARKGRONINGEN und auRerhalb des Stadtgebietes sogar 435 Kfz/24h.

Fur die westliche Grabenstral3e in Héhe Messstation ergeben sich 390 Kfz/24h und
mithin exakt eine Halbierung der Verkehrsstarke 2008 [2] mit 780 Kfz/24h.

Im StraBenzug der SchillerstraRe — Unterriexinger StraRe (L 1141) werden maximal
200 Kfz/24 h verzeichnet; die Paulinenstrafie und die nérdliche Graf-Hartmann-
StralRe haben 175 Kfz/24h und 150 Kfz/24h zu Gbernehmen.

Im Stadtteil Unterriexingen weist der StralRenzug Markgroninger Stral3e - Hauptstra-
Re — GroRRsachsenheimer Stral3e (L 1141) Verkehrsstarken im Guterschwerverkehr
> 3,5 t von 355 Kfz/24h, 325 Kfz/24h (Engstelle), 190 Kfz/24h und 170 Kfz/24h auf;
der StralRenzug HauptstralBe — Oberriexinger StralRe (K 1685) ist mit maximal 210
Kfz/24h belastet.

Wesentlicher Verkehrserzeuger ist das Gewerbe- und Industriegebiet, das von der
Industriestral3e erschlossen wird.
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BEURTEILUNG UND AUSBLICK

Die vorstehenden Ausfiihrungen haben zum Ergebnis, dass das bestehende Lkw-
Durchfahrtsverbot verbessert werden sollte.

Im Einzelnen sind folgende Schwachpunkte zu nennen:

1. Furdie L 1138-West und die L 1141-Nord (Fahrtrichtung Unterriexingen) wurden
insgesamt 37,5% nicht erlaubte Lkw-Fahrten ermittelt.

2. Das Gewerbegebiet Markgroningen-Ost (ZeppelinstraRe/Im Strale/Eckener-
stral3e /SteinbeisstralRe etc.) reprasentiert einen wesentlichen Verkehrserzeuger,
der Uber die B 10 und die L 1138-West angefahren und wieder verlassen wird.

Insgesamt handelt es sich um etwa 75 Lkw-Fahrten/24h. Diese Situation wird
sich dann verschéarfen, wenn im Herbst 2012 der Logistikpark GREENFIELD mit
ca. 240 Lkw-Fahrten/24h in Betrieb geht.

3. Der StraRenzug Paulinenstrale — Graf-Hartmann-Stral3e ist als Wohnsammel-
stralRe einzustufen. Da gleichzeitig ein hoher Parkdruck der Anwohner besteht,
sind Lkw-Fahrten im Grunde unvertraglich und eine erhebliche Stérung des
Wohnumfeldes.

Abhilfe ist hier nur méglich, wenn der 3. Bauabschnitt der K 1705 als Nordum-
fahrung von der K 1671 zur L 1141-Nord realisiert wird.

4. Eine ahnliche Einschéatzung gilt fir den Stadtteil Unterriexingen und hier insbe-
sondere fur die Engstelle von der Markgroninger Stral3e 40 bis 48 (L 1141).

Hier kénnte ein Lkw-Durchfahrtsverbot (,Lieferverkehr zum Gewerbe- und In-
dustriegebiet der Industriestral3e frei) eine wirksame Malinahme sein.

In verschiedenen Besprechungen wurde eine Verbesserung des Lkw-
Durchfahrtsverbotes eingehend diskutiert, wobei eine Entscheidung erst dann ge-
troffen werden kann, wenn die Beschilderungsplane des Landratsamtes Ludwigs-
burg vorliegen.

Nach Meinung der Gutachter sind folgende MaRnahmen erforderlich:

a) Offizielle Kennzeichnung des Gewerbegebietes im Bereich der Zeppelinstra-
Re/lm Stral3le/Eckenerstral3e/Steinbeisstralle etc. als Gewerbegebiet MARK-
GRONINGEN-OST und Einwirken der Stadtverwaltung Markgréningen auf die
dort ansassigen Gewerbebetriebe, die Lkw-Fahrten tber die K 1705 und in Fol-
ge Uber die L 1140 und die B 10 abzuwickeln.

Die Auswirkungen auf die Gemeinde Schwieberdingen sind zu verifizieren. Flan-
kierend sollte auf der B 10 darauf hingewiesen werden, dass ein generelles
Lkw-Durchfahrtsverbot nach Einmiindung der Stral3e ,Unteres Schafhaus" (Zu-
wegung Stadtteil Talhausen) besteht.

In der Gegenrichtung (Fahrtrichtung B 10) ist das Zeichen 253 StVO nach Ein-
mindung des Hans-Grininger-Weges zu situieren.
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b)

Durch diese MalRnahmen kénnen etwa 175 Lkw-Fahrten in der westlichen Gra-
benstraRe und mithin an der Messstation entfallen, so dass voraussichtlich die
Verkehrsstarke im Guterschwerverkehr noch 215 Kfz/24h betréagt.

Im Stadtteil Unterriexingen sollte das Zeichen 253 StVO auf der Hauptstralie
nach Einmindung der Grol3ssachsenheimer Stralle mit entsprechenden Vor-
wegweisern auf der L 1125 NEU, der K 1684 und K 1685 situiert werden.

Das Zeichen 253 StVO mit Zusatzschildern ist nach Einmundung der sudlichen
Industriestral3e in die Markgroninger StralRe (L 1141), ebenso nach Einmindung
der nordlichen IndustriestralRe in die L 1141 zu wiederholen.

Die entfallenden Lkw-Fahrten in Hohe der Messstation kdnnen mit etwas 100
Kfz/24h beziffert werden.

Nach Vorlage der Beschilderungspléne durch das Landratsamt Ludwigsburg werden

die kinftigen Verkehrsstarken im Giterschwerverkehr > 3,5t berechnet, so dass ei-

ne abschlieRende stralBenverkehrsrechtliche Beurteilung erfolgen kann.
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PLANVERZEICHNIS

Plan 01 Belastungsplan Guterschwerverkehr >3,5 t
und Fahrtrouten L 1138-West/L 1141-Nord
[Kfz/4h] fur den Zeitbereich von 15.00 bis 19.00 Uhr

Plan 02 Belastungsplan Guterschwerverkehr >3,5 t
ca. DTV [Kfz/24h]

e | 1138-West
e | 1141-Nord
*  Firmen MAGNA + SWM
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